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I .   PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
a) Umowa z  Inwestorem Urzędem Gminy w Sulęczynie 
b) Mapa ewidencyjna w skali1:5000 
c) Mapa sytuacyjno – wysokościowa – skala 1: 500 
d) Pomiary uzupełniające, wysokościowe, wykonane dla celów projektowania  
e) Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejącego  
f) Uzgodnienia z U.G w Sulęczynie 
g) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca1999r. Dziennik  
      Ustaw Nr.43 z dnia 14 maja 1999r. 
h) Rozporządzenie Ministra Spraw Wew. i Adm. z 26 lutego 1999 r. Dz.U. z dnia  
      30 marca   1999r. 
i) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Dz.U. z dnia 25 08.1994r. 
j) Rozporządzenie Min. Spraw Wew. i Adm. z dnia 3 listopada 1998 r. Dz.U. z dnia  
      20 list. 1998 r. 
k)   Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.- sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach 
 
l) Normy Polskie. 
PN-84/S-96023 Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego 
BN-64/8933-02 Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
BN-72/8933-12 Drogi samochodowe. Podbudowa z mas mineralno-bitumicznych. 
PN-74/S-96022 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnia z betonu asfaltowego. 
BN-74/8934-06 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z mas bitumicznych otaczanych na gorąco. 
BN-67/8936-01 Drogi samochodowe. Odprowadzenie wód opadowych z drogi. Warunki techniczne 
wykonania i odbioru. 
BN-74/9191-01 Urządzenia wodno-melioracyjne. Przepusty z rur betonowych i żelbetowych. 
Wymagania i badania przy odbiorze. 
BN-74/9191-03 Urządzenia wodno-melioracyjne. Przepusty rurowe. Wymiary. 
 
 
 
 



 
II.    STAN  ISTNIEJĄCY I ZAKRES OPRACOWANIA 

 
Zakres opracowania obejmuje projekt budowlany wykonawczy prac drogowych związanych z 

przebudową drogi gminnej nr 166004G oraz 166003G w miejscowości Borek obręb Borek: działki nr 
83/2, 76/2, 89/1, 37/2, 80/1.  
Istniejąca droga o nawierzchni tłuczniowej posiada jezdnię szerokości około 4 m. Szerokość pasa 
drogowego drogi gminnej wynosi od 7-9 m . 
Jezdnia posiada liczne koleiny i nierówności. 
W okresach deszczowych droga trudno przejezdna z licznymi ubytkami w nawierzchni i 
nierównościami. Przez dłuższy czas po ustaniu opadów utrzymuje się zaleganie wody w pasie jezdnym. 

Inwestycja drogowa polegać będzie na utwardzeniu istniejącej drogi o nawierzchni żwirowo-
tłuczniowej po istniejącym jej przebiegu płytami żelbetowymi typu YOMB 100x75x12,5 na odcinku 
442,02 mb ( 379,62mb droga + 62,40 „odnoga”-zjazd) na szerokości 4,0 m. 
Zjazd z drogi powiatowej utwardzony jest kostką typu polbruk koloru czerwonego . Część zjazdu 
należy naprawić poprzez rozebranie i ponowne jego ułożenie na wyrównanej i zagęszczonej 
podbudowie. Połączenie zjazdu z odcinkiem płyt YOMB wykonane zostanie z kostki typu polbruk 
koloru czerwonego grubości 8 cm na podbudowie z kruszyw łamanych. 
Zakres prac obejmuje również naprawę przyczółków i przepustów rurowych. 
W granicach pasa nie występuje żadne zadrzewienie kolidujące. 
Przewidziano 1 korzeń do wykarczowania. 
Teren przebiega wzdłuż gruntów ornych oraz częściowo wzdłuż terenu zabudowy zagrodowej. 
Woda opadowa kierowana jest powierzchniowo w stronę istniejącego rowu. 
 
III. STAN PROJEKTOWANY 
 
1. Plan sytuacyjny 
 
OPIS WYKONYWANYCH ROBÓT 
Zakres prac  obejmuje utwardzenie istniejącej jezdni drogi gminnej  płytami żelbetowymi typu YOMB 
100x75x12,5 na odcinku 442,02 mb na szerokości 4,0 m . Pobocze z kruszywa łamanego frakcji 
0-31,5 mm szerokości zmiennej 0,50 m – 1,5 m, oraz brukowe i trawiaste . Zjazdy do posesji o 
szerokości zmiennej od 4-6m utwardzone zostaną kostką typu polbruk grubości 8 cm na podbudowie z 
kruszyw łamanych. 
Planowane jest wykonanie utwardzenia po istniejącym  przebiegu drogi w granicach pasa działek 
stanowiących własność Gminy Sulęczyno. 
Połączenie zjazdu na odcinku około 9 m o szerokości zmiennej od 4,0-6,0 m wykonane zostanie w 
technologii z kostki typu polbruk gr 8 cm koloru czerwonego na podbudowie z tłucznia kamiennego  
 
KONSTRUKCJA DROGI  
1. profilowany i zagęszczony grunt ( naw. ist) - szer. - 6,0 m 
2. podsypka piaskowa grubości 10 cm- szer 4,0 m 
3. płyty JOMB 100*75*12,5 cm - szer układania 4,0 m 
4. pobocza 0,50 m – 1,50 m z z kruszywa łamanego frakcji 0-31,5 mm-  12 cm 
Obramowanie drogi  z oporników betonowych 100/12/25  z betonu C25/30 , na ławie betonowej C12/15 
 
Rury przepustowe do wymiany przewidziano z PE lub PP o wymiarach od 2 – 8 m o średnicy 
400mm. 
Przyczółki układane z kamienia ciosanego na zaprawie betonowej i fugowane .  
 
 
 
 
 
 



 
Szerokość utwardzanej jezdni przyjęto 4,0 m . Płyty Yomb 100x75x12,5 układane poprzecznie do 

kierunku jazdy ( 4 x 1 m).  
Istniejący zjazd do drogi powiatowej z kostki polbruk koloru czerwonego należy rozebrać na 

odcinku od 1,5 m od krawędzi drogi powiatowej do 4,7 m od krawędzi ( powierzchnia 25 m2) 
Po uzupełnieniu podbudowy z kruszyw łamanych frakcji 0-31,5 mm należy ponownie ułożyć kostkę 

na podsypce piaskowo-cementowej grubości 5 cm. 
Na odcinku drogi gminnej od Km 0+000 do km 0+009,40 wykonane zostanie przedłużenie zjazdu z 

kostki polbruk koloru czerwonego gr 8 cm na pods. cem piask i podbudowie z kruszyw łamanych o 
szerokości zmiennej od 4,0 – 6,0 m 

Pas poszerzenia na zjeździe zostanie ułożony z kostki granitowej 8/11 na podbudowie betonowej gr 
12 cm z betonu C12/15 . Po ułożeniu kostka zostanie zafugowana zaprawą betonową. 
 Plan sytuacyjny drogi opracowany został w skali 1:500 
 

ZESTAWIENIA:  
 
ZJAZDY 
l.p. km strona Powierzchnia 

m2 
Szerokość 
m 

Długość 
m 

Rodzaj 
nawierzchni 

PRZEPUST 

1 0+044,00 lewa 16,5 9,0 1,5 polbruk brak 
2 0+086,00 prawa 9,0 4,0 2,25 Płyta YOMB 400/6 
3 0+104,50 prawa 13,5 3,8 3,0 polbruk brak 
4 0+114,00 prawa 20 5,7 3,0 polbruk brak 
5 0+131,81 prawa 3,5 1,0 2,0 polbruk 400/2 
6 0+140,11 prawa 12,0 4,0 2,1 polbruk 400/7 
7 0+153,50 prawa 23 6,0 3,2 polbruk 400/8 
8 0+184,70 prawa 15 6,0 2,0 polbruk 400/8 
9 0+304,00 prawa 27 18,0 1,5 Płyta YOMB brak 
10   km drogi (nr80/1,37/2)  0+048  zjazd szer. 8 i dł 1,5 m z polbruku – powierzchnia 11 m2 
 
POSZERZENIE 
Km 0+103,00- 0+130,00 długość 27 mb szer. 1,0 m (+ 2 x 1/0,75), oraz Km 0+258,31- Km 0+283,99 
szer. 0,75m ( + 2x1/0,75) 
 
POBOCZA 
Km 0+000 – km 0+271,15 – pobocza tłuczniowe gr 12 cm szerokości zmiennej od 0,5-1,5 m 
Km 0+271,15 – km 0+354,00 strona prawa i od km 0+271,15 do km 0+379,62– pobocza brukowe ( bruk  
15-20 cm na betonie gr 10 cm) szerokości 0,5 m stanowiące ściek dla wody opadowej. 
Od Km 0+354,00  strona prawa  i od km0+379,62 do końca zjazdu (odnogi) strona lewa– pobocza 
trawiaste połączone ze skarpą oraz istniejącymi poboczami z trawy 
 
2. Rozwiązanie wysokościowe 
 
  Zaprojektowano niweletę po trasie drogi istniejącej z uwzględnieniem miejscowo niezbędnej 
korekty max - 11 cm  , +48cm.  
 
3. Konstrukcja jezdni drogi  

Dopuszczalny nacisk na oś pojazdu wyniesie100 KN  . 
Dane projektowe : 

1. droga kat.VII 
2. głębokość przemarzania gruntu h = 0,80m 
3. grupa nośności podłoża G1 
4. kategoria ruchu KR1  

      5. KLASA DROGI -  gminna wewnętrzna 
 



 

Konstrukcja jezdni – nawierzchnia z płyt żelbetowych  YOMB: 

1/ 12,5 cm – płyta żelbetowa Yomb  

    o wym 100x75x12,5 do nawierzchni stałych o mrozoodporności pow. F150 

2/ 10 cm podsypka piaskowa 

3/ profilowana i zagęszczona istniejąca podbudowa 

Jezdnia ograniczona opornikiem betonowym 100x25x12.  

 
5. Zjazdy, chodnik: 
 
Konstrukcja zjazdów z polbruku:  

1/  8 cm  - kostka betonowa typu „polbruk” ( kształt „cegiełka”szara a na włączeniu do drogi 

powiatowej czerwona) klasa 50MPa 

2/  5 cm – podsypka cementowo – piaskowa ( stosunek cementu do piasku około 1:5) 

3/  8 cm – podbudowa  z kruszywa kamiennego łamanego 0-31,5 mm stabilizowana mechanicznie  

4/  15 cm – podbudowa dolna z tłucznia kamiennego 0-63 mm stabilizowanego mechanicznie 

5/  W-wa wyrównawcza istniejącej podbudowy wyprofilowana i zagęszczona mechanicznie 

Obramowanie zjazdów obrzeże  100x30x8 z betonu C25/30 o nasiąkliwości poniżej 4%. 

 

Przepusty pod zjazdami: 

REMONT PRZYCZÓŁKÓW PRZEPUSTU: 
Przyczółki przepustu oczyścić i uzupełnić murowanie z kamienia ciosanego o wym. ok. 15/20 cm  
Kamienie należy dobrać tak aby uzyskać równą powierzchnię licową . Po wymurowaniu należy 
uzupełnić i wyrównać fugi betonowe. 
 
 
Przyczółek układać jako prosty .  
Do wykonania przyczółków można zamiennie użyć kostki kamiennej regularnej o wym. 20x20x20 cm 
 
WYMIANA PRZEPUSTÓW Z PRZYCZÓŁKAMI: 
Ścianki czołowe przepustu wykonać z kamienia ciosanego o wym 15/20 cm układanego na betonie 
C12/15 jako ścianki pionowe murowane grubość ścianki min 0,25 max 0,35 cm ( grubość kamienia z 
warstwa betonu włącznie). 
Wielkość ścianek dopasować do układu terenowego w taki sposób aby ich wysokość zlicować z górną 
krawędzią zewnętrzną pobocza na zjazdach. Orientacyjnie przyjęto wielkość ścianki 140 cm x 80 cm. 
Ścianka przyczółka posadowiona jest na ławie betonowej 20x20 cm szerokości 140 cm Fundament z 
betonu C15/20. 
Po wykonaniu prowadzić pielęgnację betonu przez min. 7 dni utrzymując w odpowiedniej wilgotności. 
W razie temperatur pow. 20 stopni Celsjusza oraz w przypadku silnych opadów atmosferycznych 
przyczółki przykryć folią i utrzymywać odpowiednią wilgotność przez polewanie wodą. 
Rury z PE Sn 8 układać na podsypce żwirowej gr 10cm. 
Rury obsypać kruszywem  

 

 

 



 

5. Roboty ziemne 

 
Roboty ziemne obejmują wykonanie prac profilacyjnych i korytowanie z wywozem nadmiaru 

gruntu na odl. do 1 km ( grunt z wykopu należy wykorzystać do stabilizacji podłoża pod konstrukcję 
jezdni oraz częściowo do wyrównania terenu pasa zieleni przed pracami związanymi z ułożeniem w-wy 
humusu ). 
Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205/1998 
(zastępującą normę BN-72/8932-01). Przed przystąpieniem do robót 
nawierzchniowych należy sprawdzić zagęszczenie podłoża. Winno ono być zgodne z 
wymaganiami podanymi w normie BN-72/8932-02 Budowle drogowe i kolejowe. 
Roboty ziemne. Grunt podłoża należy zagęszczać przy jego wilgotności optymalnej. 
Podłoże należy przygotować z zachowaniem rzędnych wysokościowych 
wynikających z grubości konstrukcyjnych i przyjętych lub istniejących spadków 
poprzecznych nawierzchni i zagęścić do wskaźnika zagęszczenia Id=0,97 w skali proctora. 
Materiał z korytowania ( tłuczeń i pospółka) należy składować na odkład w celu powtórnego ułożenia na 
odcinkach drogi na których przewidziano korytowanie o głębokości powyżej 10 cm od istniejącej 
nawierzchni. W tych miejscach należy przewidzieć korytowanie o 10 cm głębsze w celu ponownego 
ułożenia w-wy tłucznia (pospółki) z korytowania ( materiału odkładowego z górnej w-wy). 
 
6. Prace remontowe i naprawcze 

 
1. 4 przyczółki betonowe – przy zjeździe nr3 i 4 – uzupełnienie ubytków w betonie 
2. naprawa muru ogrodzeniowego z kamienia ciosanego poprzez uzupełnienie kamieni oraz 

fugowanie – odcinek dł  8 i 5 m i wys . około 0,5 m (6,5 m2) 
 
 
7. Organizacja ruchu 
 
NA CZAS ROBÓT 

Podczas prac budowlanych należy drogę tymczasowo zamknąć a mieszkańców poinformować z 
wyprzedzeniem o terminie zamknięcia drogi. 
Teren robót oddzielić taśmą ostrzegawczą pozostawiając pas dla ruchu pieszych min. 1,2 m szerokości. 
Pas pieszy wymaga stałej możliwości przejścia bezkolizyjnego na całym odcinku prowadzonych robót 
drogowych. 
Miejsca wykopu oznakować ograniczeniem skrajni i tablicami informacyjnymi. 
Na początku oraz końcu odcinka prac ustawić znaki ostrzegawcze – „uwaga roboty na drodze” oraz 
zakaz wjazdu w godzinach roboczych. 
Po każdym dniu roboczym pozostawić drogę przejezdną. 
Na czas prowadzenia prac na całej szerokości jezdni należy  wstrzymać ruch samochodowy  i kierować 
na wyznaczony przez Inwestora objazd. Szczegóły uzgodnić z INWESTOREM . 
 
ORGANIZACJA STAŁA:  
Stała organizacja ruchu zostanie zmieniona poprzez montaż progu zwalniającego oraz ustawienie 
oznakowania w postaci znaków A11a,T1, B33 – 30 km/h ustawionymi przed i za progiem w odległości 
od 15-20 m, oraz przeniesienie znaku B33 – 40 km/h z drogi o nr dz 80/1 ( km drogi 0+70) na drogę o nr 
działki 76/2 w km 0+320 zgodnie z rysunkiem – plan sytuacyjny. 
PRÓG ZWALNIAJĄCY PZ60/5 + zakończenia 2xZP60/5 ( 9 elementów + 2 końcowe – łączna długość 
512 cm) 
ZNAKI zakazu fi 600 mm , ostrzegawcze 750 mm, FOLIA II generacji typ HIGH INTENSITY 
GRADE TYP 2, tablice ocynkowane lub aluminiowe, słupki ocynkowane z poprzeczką. 
 
 
 



 
 
8. Kolizje branżowe 

 
W obrębie prac drogowych nie występuje kolizja z infrastrukturą techniczną. 

W przypadku stwierdzenia występowania braku zabezpieczenia istniejących przejść infrastruktury 
technicznej należy zamontować  rury osłonowe dwudzielne( dotyczy telekomunikacji i energetyki). 
Studzienki kanalizacji ściekowej należy wyregulować wysokościowo i obłożyć w formie prostokąta 
kostką granitową  h= 10 cm ( 8/11) na podsypce betonowej C12/15 grubości 12 cm z wypełnieniem 
spoin zaprawą betonową. 
 
 
9. UWAGI KOŃCOWE 

 
Wszystkie wykopy w miejscach wystąpienia ewentualnych nieprzewidzianych kolizji 

branżowych  należy wykonywać ręcznie pod kontrolą jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje 
występujących urządzeń podziemnych. 
 
 
Projekt sporządzono w 3 jednakowych egzemplarzach 

 
 


