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I. PODSTAWA OPRACOWANIA

a) Umowa z Inwestorem

b) Mapa do celéw informacyjnych w skali 1:2000

¢) Pomiary uzupehiajace, wysokosciowe, wykonane dla celéw projektowania

d) Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejacego

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430).

f) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

g) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

h) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

i) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. nr.63 poz. 735/.

II. STAN ISTNIEJACY I ZAKRES OPRACOWANIA

Nastgpito zniszczenie odcinkowe poboczy i krawedzi jezdni spowodowane prowadzeniem akcji
ratunkowych 1 prac zwigzanych z usuwaniem drzewostanu po nawatnicy. Ze wzgledu na duzy ruch
samochoddéw ciezarowych wywozacych drewno z terenu objetego nawatnicg nastapity uszkodzenia w
ptytach zelbetowych ( spekania , uszczerbki , oraz przesunigcia ptyt).

Czesciowemu zniszczeniu ulegl rowniez przepust drogowy. Nalezy naprawi¢ przyczotki , umocnienia
skarp oraz wymieni¢ rur¢ przepustowa. Zakres prac obejmuje odcinkowa wymiang uszkodzonych ptyt i
naprawe poboczy na tagcznym odcinku okoto 3,2 km oraz cz¢sciowo wymiang opornikow betonowych.
Istniejaca droga posiada jezdni¢ szerokosci okoto 4,0 m , pobocza zmienne od 0,75-1,5 m

Teren przebiega wzdtuz terenow rolnych i lesnych , czesciowo wzdhuz terenu zabudowy
zagrodowej 1 letniskowe;j.

Woda opadowa kierowana jest powierzchniowo w strong poboczy 1 przylegtego terenu.

III. STAN PROJEKTOWANY

1. Opis ogo6lny

Prace obejmuja gldwnie wymiang uszkodzonych ptyt w miejscach oznaczonych w terenie farba
(ptyta z krzyzykiem). Odcinki do przetozenia oznaczono w terenie strzatkami oznaczajacymi poczatek 1
koniec odcinkéw do przetozenia.
W km okoto 1,8 przewidziano do wymiany przepust wraz z wykonaniem przyczotkow 1 ustawieniem
barierek ochronnych.
Szczegdtowy zakres prac przedstawiono na planie sytuacyjnym oraz w przedmiarze robot.

Do realizacji zadania zastosowane beda nastepujace podstawowe materialy:

-oporniki 100/12/25 z betonu C25/30,

-plyty Yomb o wymiarach 100x75x12,5 cm z betonu C25/30,

-kruszywo tamane — frakcji 0-31,5mm , kategorii C50/30,

-plyty azurowe betonowe typu MEBA z betonu C25/30,

-rury przepustowe PEHD Sn 8 §r 1000 mm wraz z tacznikami,

-beton hydrotechniczny C25/30 o wodoszczelnosci W8,

-prety zbrojeniowe $r. 12mm, ze stali klasy AIIl (Zzebrowane dwuskosnie) gatunku 34GS,
-wygrodzenia Ul2a (barierki) ocynkowane 1 malowane proszkowo ,kolor zoétty, sred. 60,3mm .




Przewidziany do wymiany przepust nalezy rozebra¢ . Napltyw wody wygrodzi¢ na czas wykonywania
prac montazowych.

Na wyrownanym podtozu utozy¢ fundament zwirowy grubosci 20 cm i rur¢ przepustowa dt 9 m w
miejscu istniejacej. Zageszczenie wokot rury wykonaé ubijakiem mechanicznym, aby uzyska¢ wskaznik
zageszczenia gruntu na poziomie 0,98 wg Proctora. Do zasypki przyja¢ mieszanke zwirowa o takiej
Srednicy ziaren aby nie przekroczy¢ skoku karbu zewnetrznego rury.

Przyczoéiki zelbetowe o wymiarach 6m x 2,3m ( obustronne) gr 30 cm na wzmocnionym fundamencie
poprzez uzupetnienie istniejagcego 2mx2mx0,5mx0,3m. Przyczotki wykonac¢ z betonu
hydrotechnicznego W8 (C25/30). Zbrojenie podwojng siatkg 25x30cm z pretow §r 12mm ze stali AIIT,
34GS.

Skarpy zabezpieczy¢ ptytami azurowymi typu MEBA. Plyty zakotwi¢ pretami metalowymi w celu
zabezpieczenia przed osuwaniem si¢.

Od gory zamontowac¢ barierki systemowe typu Ul2a koloru zottego ze stali ocynkowanej 1 mapowane;j
proszkowo ( 8 sztuk po 2 m) .

2. Organizacja ruchu

NA CZAS ROBOT

Podczas prac budowlanych nalezy drogg tymczasowo zamknaé a mieszkancéw poinformowac z
wyprzedzeniem o terminie zamknigcia drogi.
Teren robodt oddzieli¢ tasma ostrzegawcza pozostawiajac pas dla ruchu pieszych min. 1,2 m szerokosci.
Pas pieszy wymaga statej mozliwosci przejscia bezkolizyjnego na catym odcinku prowadzonych robot
drogowych.
Miejsca wykopu oznakowac ograniczeniem skrajni 1 tablicami informacyjnymi.
Na poczatku oraz koncu odcinka prac ustawi¢ znaki ostrzegawcze — ,,uwaga roboty na drodze” oraz
zakaz wjazdu w godzinach roboczych.
Po kazdym dniu roboczym pozostawi¢ drog¢ przejezdna.
Na czas prowadzenia prac na calej szerokosci jezdni nalezy wstrzymac ruch samochodowy 1 kierowac
na wyznaczony przez Inwestora objazd. Szczegdlty uzgodni¢ z INWESTOREM .

3. Kolizje branzowe

W obrebie prac drogowych nie wystepuje kolizja z infrastruktura techniczng.
W przypadku stwierdzenia wystgpowania braku zabezpieczenia istniejacych przej$¢ infrastruktury
technicznej nalezy zamontowaé rury ostonowe dwudzielne ( dotyczy telekomunikacji i energetyki) w
uzgodnieniu z gestorami sieci.

4. UWAGI KONCOWE

Wszystkie wykopy w miejscach wystapienia ewentualnych nieprzewidzianych kolizji
branzowych nalezy wykonywa¢ re¢cznie pod kontrola jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje
wystepujacych urzadzen podziemnych.

Projekt sporzadzono w 3 jednakowych egzemplarzach



