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I. PODSTAWA OPRACOWANIA

a) Umowa z Inwestorem Urzedem Gminy w Suleczynie
b) Mapa ewidencyjna w skalil:5000
¢) Mapa sytuacyjno — wysokosciowa — skala 1: 500
d) Pomiary uzupekniajace, wysokosciowe, wykonane dla celow projektowania
e) Wizja lokalna w terenie 1 inwentaryzacja stanu istniejgcego
f) Uzgodnienia z U.G w Sulgczynie
g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marcal 999r. Dziennik
Ustaw Nr.43 z dnia 14 maja 1999r.
h) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wew. 1 Adm. z 26 lutego 1999 r. Dz.U. z dnia
30 marca 1999r.
1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Dz.U. z dnia 25 08.1994r.
j) Rozporzadzenie Min. Spraw Wew. i Adm. z dnia 3 listopada 1998 r. Dz.U. z dnia
20 list. 1998 1.
k) Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.- sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na
drogach

II. STAN ISTNIEJACY I ZAKRES OPRACOWANIA

Obecnie jezdnia ulic Szarej, Cichej 1 Majkowskiego wykonana jest z kruszyw lamanych
stabilzowanych mechanicznie . Ze wzglgdu na intensywne uzytkowanie ten rodzaj nawierzchni trudno
jest utrzyma¢ w nalezytym stanie technicznym . Pomimo istniejacej kanalizacji deszczowej cz¢s¢ wod
opadowych pozostaje po opadach deszczu na jezdni tworzac zastoiska a w konsekwencji wyboje i
nieréwnosci. Obie ulice potozone sa w zabudowie zwartej jednorodzinne;.

Szeroko$¢ pasa drogowego ulicy Cichej i Szarej wynosi okoto 6 m, natomiast ulicy Majkowskiego
okoto 9 m.

Zakresem opracowania objeto :

1. odcinek nr 1 - 89,75 m - od ulicy Cichej , wzdtuz ulicy Szarej do skrzyzowania z drogg gminng (ul.
Abrahama)

2. odcinek nr 2 — 167,50 m — od skrzyzowania z ul. Abrahama wzdtuz ulicy Majkowskiego

taczny odcinek przewidziany do przebudowy wynosi 257,25 m.



Ulica Szara

III. STAN PROJEKTOWANY

1. Plan sytuacyjny

Uktad geometryczny jezdni ulic pozostaje bez zmian. W granicach istniejacej nawierzchni z
KLSM ulozona zostanie nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych uktadanych w
kraweznikach najazdowych. W miejscu skrzyzowania z ul. Abrahama nalezy zerwac czes$¢
nawierzchni asfaltowej, a krawedz wyciag¢ mechanicznie.

Parametry techniczne:

a) szeroko$¢ jezdni — 5,0 m

b) promienie tukdw na skrzyzowaniach R5-R11
¢) tuk poziomy R=100

d) szeroko$¢ poboczy 0,5-1,0m

e) pochylenie poprzeczne 2,0- 2,5%

Ulice Cicha i Szara projektowana jest ze spadkiem jednostronnym , natomiast przekroj ulicy
Majkowskiego przewidziano jako odwrdocony daszek ze spadkiem do osi jezdni.
W osi ulozony zostanie $ciek z kostki kamiennej .

Sposob zagospodarowania terenu nie powoduje naruszenia interesOw 0sob trzecich w zakresie
mozliwosci zagospodarowania i uzytkowania terenow sasiadujacych.

2. Rozwiazanie wysokosciowe
Zaprojektowano niwelete po trasie drogi istniejacej z uwzglgdnieniem miejscowo niezbednej
korekty

3. Konstrukcje nawierzchni



Konstrukcja nawierzchni jezdni zjazdow:
a) KOSTKA BETONOWA TYP POLBRUK BEZFAZOWA GR § CM
b) PODSYPKA CEM.PIASKOWA 1:4 GR 3CM
c¢) PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAM. 0-31,5 MM STAB. MECH. GR 8§ CM
d) PODBUDOWA Z KRUSZYWA LAM. 0-63 MM STAB. MECH. GR 15 CM
e) W-WA ODCINAJACA Z PIASKU GR 12 CM

Konstrukcja poboczy i Sciekow z kostki kamiennej granitowej:
a) KOSTKA KAMIENNA GRANITOWA 8/11 =GR 11 cm
b) PODSYPKA CEM. PIASKOWA 1:4 GR 5CM
¢) PODBUDOWA ZASADNICZA Z BETONU cem. C8/10- gr 20CM

4. Roboty ziemne i przygotowawcze

Roboty ziemne obejmuja wykonanie prac profilacyjnych i korytowanie z wywozem nadmiaru
gruntu na odl. do 15 km ( grunt z wykopu nalezy wykorzysta¢ do stabilizacji podtoza pod konstrukcje
jezdni oraz cz¢$ciowo do wyrdwnania terenu pasa zieleni przed pracami zwigzanymi z ulozeniem w-wy
humusu ).

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205/1998

(zastepujacg norme¢ BN-72/8932-01). Przed przystapieniem do robot

nawierzchniowych nalezy sprawdzi¢ zageszczenie podloza. Winno ono by¢ zgodne z

wymaganiami podanymi w normie BN-72/8932-02 Budowle drogowe i kolejowe.

Roboty ziemne. Grunt podtoza nalezy zageszczac przy jego wilgotnosci optymalne;.

Podloze nalezy przygotowac z zachowaniem rzednych wysokos$ciowych

wynikajacych z grubosci konstrukeyjnych i przyjetych lub istniejacych spadkow

poprzecznych nawierzchni i zagegsci¢ do wskaznika zageszczenia 1d=0,97 w skali proctora.

Materiat z korytowania ( thuczen i pospotka) nalezy sktadowac na odktad w celu powtdrnego utozenia na
odcinkach drogi na ktorych przewidziano korytowanie o giebokosci powyzej 10 cm od istniejace;j
nawierzchni. W tych miejscach nalezy przewidzie¢ korytowanie o 10 cm glebsze w celu ponownego
utozenia w-wy thucznia (pospo6tki) z korytowania ( materiatu odktadowego z gérnej w-wy).

5. Roboty odwodnieniowe
Odwodnienie powierzchniowe do istniejgcej kanalizacji deszczowej w granicach dziatki drogowe;.
Osobnym opracowaniem objeto prace remontowe obejmujace istniejaca kanalizacj¢ deszczowa.

6. Organizacja ruchu

NA CZAS ROBOT

Podczas prac budowlanych nalezy droge tymczasowo zamkng¢, a mieszkancoOw poinformowac z
wyprzedzeniem o terminie zamknigcia drogi.
Teren robot oddzieli¢ tasmga ostrzegawcza pozostawiajac pas dla ruchu pieszych min. 1,2 m szerokosci.
Pas pieszy wymaga stalej mozliwosci przejscia bezkolizyjnego na calym odcinku prowadzonych robot
drogowych.
Miejsca wykopu oznakowa¢ ograniczeniem skrajni i tablicami informacyjnymi.
Na poczatku oraz koncu odcinka prac ustawi¢ znaki ostrzegawcze — ,,uwaga roboty na drodze” oraz
zakaz wjazdu w godzinach roboczych.
Po kazdym dniu roboczym pozostawi¢ droge przejezdna.
Na czas prowadzenia prac na catej szerokos$ci jezdni nalezy wstrzymac ruch samochodowy 1 kierowaé
na wyznaczony przez Inwestora objazd. Szczegdly uzgodni¢ z INWESTOREM .

ORGANIZACJA STALA:
Istniejaca organizacja stala pozostaje bez zmian. Istniejace oznakowanie nalezy oczysci¢ , stupki ustawic¢
pionowo 1 odpowiednio umocni¢ w podtozu.




7. Kolizje branzowe

W obrebie prac drogowych nie wystepuje kolizja z infrastrukturg techniczng poza przej$ciami
poprzecznymi linii energetycznej i telefonicznej. Kable nalezy ostoni¢ rurg dwudzielng teletechniczna
APS 83 oraz energetyczng SRS 160.

Istniejace wlazy kanalizacji sanitarnej oraz zawory wodociggowe wyregulowa¢ do wlasciwe;j

wysokosci jezdni.

8. UWAGI KONCOWE

Wszystkie wykopy w miejscach wystapienia ewentualnych nieprzewidzianych kolizji
branzowych nalezy wykonywa¢ re¢cznie pod kontrola jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje
wystepujacych urzadzen podziemnych.

Projekt sporzadzono w 3 jednakowych egzemplarzach



