MARZANNA LABUDA , 77-100 Bytow , ul. Piwonii 25 , tel.608 85 08 12

PROJEKT WYKONAWCZY

Przebudowa odcinka drogi gminnej nr 166012G w miejscowosci Kistowo

Obiekt : droga gminna 166012G
Lokalizacja : woj. pomorskie
powiat kartuski

gmina Suleczyno
miejscowos¢: Kistowo
obreb : Kistowo

Inwestor : Gmina Suleczyno , ul. Kaszubska 26 , 83-320 Sulgczyno
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PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem

Mapa do celow informacyjnych w skali 1:1000

Pomiary uzupetniajace, wysokosciowe, wykonane dla celow projektowania

Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja stanu istniejacego

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegblowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz.U. 2012 poz. 462)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 wrzes$nia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego ( Dz.U. 2015 poz. 1554).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02-09-2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji
projektowej , specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytko-
wego ( Dz. U. Nr 202,poz. 2072 )

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustale-
nia geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia 2012 r. poz. 463),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120, poz. 1126)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

m) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

n)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. nr.63 poz. 735/.

Normy Polskie i Branzowe:

PN-S-02204:1997 - wersja polska- Drogi samochodowe - Odwodnienie drog

PN-S-02205:1998 - wersja polska- Drogi samochodowe - Roboty ziemne - Wymagania i badania

PN-S-06102:1997 - wersja polska- Drogi samochodowe - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie
PN-S-96012:1997 - wersja polska- Drogi samochodowe - Podbudowa i ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego ce-
mentem

BN-67/8936-01 Drogi samochodowe. Odprowadzenie wod opadowych z drogi. Warunki techniczne wykonania i odbio-
ru.

BN-80/6775-03.03 — Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingow i torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza chod-
nikowe.

BN-80/6775-03.0 — Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingdw i torowisk tramwajowych.

w) Polskie Normy przytoczone w przepisach techniczno-budowlanych,

Polskie Normy zharmonizowane.



II. STAN ISTNIEJACY I ZAKRES OPRACOWANIA

Istniejaca nawierzchnia odcinka drogi przewidzianej do przebudowy ( droga nr 16612G w m. Kistowo) utwardzona
jest kruszywem kamiennym tamanym oraz na odcinku okoto 35 m nawierzchnig asfaltowg na podbudowie z bruku kamien-
nego.

Droga stanowi cigg komunikacyjny z miejscowosci Kistowo przez Amalke do Msciszewic.

Wody z drogi odprowadzane sa w sposdb powierzchniowy i pozostajg w granicach ewidencyjnych pasa drogowego.

Zakres prac do wykonania w ramach przebudowy obejmuje wykonanie prac profilacyjnych po istniejacym przebie-
gu drogi oraz wzmocnienie kruszywem kamiennym lamanym jezdni poprzez wykonanie podbudowy z kruszyw stabilizowa-
nych mechanicznie. Na podbudowie z kruszyw zostanie utozona nawierzchnia z ptyt azurowych zelbetowych typu YOMB
wraz z opornikiem betonowym wtopionym ustawionym na tawie betonowe;.
W km 0+000 do km 0+034,80 na istniejacej nawierzchni asfaltowej zostanie utozona w-wa wyréwnujaca z masy bitumicz-
nej szer. 3,6 m wraz ze skosami.
Na odcinku od zjazdu w km 0+085,50 do km 0+301 ulozony zostanie chodnik z kostki betonowej szerokosci 1,5-2,0 m,
( zawe¢zenia do 0,7m).
Na calej dtugo$ci zostang utwardzone pobocza mieszanka zwiru gruboziarnistego .
Na odcinku km 0+226,50d o km 0+251,50 ( 25m) wykonana zostanie mijanka w technologii jak nawierzchnia drogi.
Planowany zakres prac zwigzanych z utwardzeniem jezdni wynosi 565,30 mb.
Planowany do przebudowy odcinek drogi obejmuje prace w obrebie istniejacego pasa drogowego w granicach dziatki nr :
158/3, 264/1, 275 obreb ewidencyjny Kistowo gm. Suleczyno,
W granicach pasa przewidzianego do przebudowy nie wystegpuje kolizyjne zadrzewienie.
Prace nie przewidujg robdt ziemnych poza korytowaniem i profilacja istniejacej drogi.

Na planowanym odcinku robot nie wystepuja kolizje branzowe .
Na czas prowadzenia robdt teren zostanie wygrodzony i oznakowany.
Prace wykona firma specjalistyczna drogowa .

III. STAN PROJEKTOWANY

1. Plan sytuacyjny

Droge w planie zaprojektowano po trasie drogi istniejgcej w granicach pasa drogowego ( dziatki
ewidencyjnej)

Przed rozpoczegciem prac ziemnych wykonawca zobowigzany jest do zabezpieczenia wskazanych
znakow granicznych a w przypadku ich braku do ich odtworzenia.

Zaprojektowano odcinek dt 565,30 mb .

Zaprojektowano przechytke zmienng jednostronng .

Wody odprowadzane sa powierzchniowo ww sposob dotychczasowy.

Zakres prac do wykonania w ramach przebudowy obejmuje wykonanie prac profilacyjnych po istnieja-
cym przebiegu drogi oraz wzmocnienie kruszywem kamiennym tamanym ( KLSM frakeji 0-31,5 mm)
jezdni poprzez wykonanie podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie grubosci 15 cm na sze-
rokos$ci okoto 3,25 m. Na podbudowie z kruszyw zostanie ulozona nawierzchnia z ptyt azurowych zel-
betowych typu YOMB 100x75x12,5 na szerokos$ci 3,5 m( plyty oraz kostka betonowa i oporniki). Plyty
obustronnie zostang zabezpieczone opornikiem betonowym 12/25 wtopionym ustawionym na tawie be-
tonowej C12/15.

Na calej dlugosci zostang utwardzone pobocza na szerokosci 0,75 m mieszankg o grubosci w-wy 12 cm
( KESM — frakeji 0-31,5 mm).

Zaprojektowano 2 progi zwalniajace ulozone z ptyt yomb i kostki betonowej wraz z kompletem
oznakowania pionowego. Progi oznakowane bgdg rowniez znakami poziomymi P25.

Na krawedziach progu nr 2 ustawione zostang stupki krawedziowe typu Ul- 2szt , na progunr 1 — 1 szt
Na progu nr 1 zlokalizowane bedzie przejscie dla pieszych, ktére zostanie oznakowane znakami piono-
wymi i poziomymi. Oznakowanie poziome mozna wykona¢ poprzez ulozenie kostki odmiennego kolo-
ru ( np. szary i czarny )

Przewidziano regulacj¢ wysokosciowa zaworow wodociaggowych oraz regulacj¢ studni kanali-
zacyjnych ( wltazow) . Wlazy umieszczone w czesci jezdne] obrobione zostang kostka granitowg na
podbudowie betonowe;j.

Istniejace zjazdy nalezy wysokosciowo dostosowa¢ do nawierzchni z plyt zelbetowych.
Zaprojektowano 1 mijanke o dt .25 m ze skosami 1:3 . Szeroko$¢ nawierzchni w miejscu mijanki wyno-
si 5,0 m.

W km 0+155 zaprojektowano wymian¢ oprawy oswietleniowej wraz z wysi¢gnikiem w celu
doswietlenia przejscia dla pieszych.



W km 0+224,50 — km 0+164,50 zaprojektowano wzmocnienie skarpy z elementéw zelbetowych
typu ,,L”” o wysokosci zmiennej od 1-1,2m w celu zabezpieczenia skarpy przy projektowanym chodni-
ku.

W km 0+443 — km 0+453 zaprojektowano wzmocnienie skarpy z kamienia ciosanego uktadane-
go na betonie o wysokosci okoto 0,8 m.

Projektowane parametry techniczne drogi:

dtugos¢ projektowanego odcinka — 565,30 mb

szerokos¢ pasa jezdni — 3,5 m ( nawierzchni asfaltowej 3,6m)

szerokos¢ poboczy — 0,75 m

szeroko$¢ pasa jezdni na odcinku z mijankami — 5,0 m

ilo$¢ mijanek - 1

jezdnia z elementéw prefabrykowanych Zelbetowych i betonowych ( ptyty wielootworowe i opornik be-
tonowy), oraz na taczeniach z kostki betonowej na podsypce cem.-piaskowe;.
Odwodnienie powierzchniowe .

KONSTRUKCIJA :

- nawierzchnia z ptyt zelbetowych wielootworowych 100x75x15,2 z betonu C25/30
- podsypka piaskowa — 10 cm

- wzmocnienie podbudowa z KESM — 23 cm

- oporniki betonowe 12x25 cm z betonu C25/30 na tawie betonowej C12/15

- pobocza z KESM 0-31,5 mm — gr 12 cm ( odcinkowo z kostki betonowej gr 8 cm)

2. Rozwigzanie wysokosciowe
Zaprojektowano niwelete po trasie drogi istniejacej z uwzglgdnieniem miejscowo niezbednej
korekty .

3. Konstrukcja jezdni drogi
Dopuszczalny nacisk na o$ pojazdu wyniesie1 00 KN .
Dane projektowe :
1. droga kategorii gminnej
2. gleboko$¢ przemarzania gruntu h = 0,80m
3. grupa nosnosci podtoza G1
4. kategoria ruchu KR1

Konstrukcja jezdni — nawierzchnia z plyt zelbetowych YOMB:

1/ 12,5 cm — ptyta zelbetowa Yomb

o wym 100x75x12,5 do nawierzchni statych o mrozoodpornosci pow. F150
(uzupehienia kostkg betonowa 8 cm na podbudowie betonowej, czesciowe wypetnienia kostkg
granitowa 15/17 na podbudowie betonowej, wypetnienia pomigdzy wtazami kanalizacji Sciekowe]
kostka granitowa 8/11 na podbudowie betonowe;j)
2/ 10 cm podsypka piaskowa
3/ 8 cm — podbudowa z KEL.SM w-wa gérna — 8 cm
4/ 15 cm podbudowa z KLSM 0-31,5 mm
5/ profilowana i zaggszczona istniejaca podbudowa

Jezdnia ograniczona opornikiem betonowym 100x25x12.

6/ pobocza 2 x 0,75 cm — KLSM frakeji 0-31,5 mm — grubos¢ 12 cm

Konstrukcja najazdu z plytek bet. na progu oraz chodnika:

1/ kostka betonowa czerwona bezfazowa — gr 8§ cm



2/ podsyp. cem.piask grub 5 cm
3/ podbudowa z KESM 0-31,5 mm — 15 cm

Konstrukcja jezdni — nawierzchnia bitumiczna:

1/ mieszanka mineralno-asfaltowa — w-wa wyréwnawcza — gr. 4 cm
2/ mieszanka mineralno — asfaltowa — w-wa $cieralna — gr 4 cm

4. Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmuja wykonanie prac profilacyjnych i korytowanie z wywozem nadmiaru
gruntu na odl. do 1 km ( grunt z wykopu nalezy wykorzysta¢ do stabilizacji podtoza pod konstrukcje
jezdni , wzmocnienia nawierzchni na zjazdach oraz cz¢sciowo do wyrdwnania terenu przyleglego ).
Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205/1998
(zastepujacg norme BN-72/8932-01). Przed przystapieniem do robot
nawierzchniowych nalezy sprawdzi¢ zageszczenie podloza. Winno ono by¢ zgodne z
wymaganiami podanymi w normie BN-72/8932-02 Budowle drogowe i kolejowe.

Roboty ziemne. Grunt podtoza nalezy zageszczaé przy jego wilgotnosci optymalne;.
Podloze nalezy przygotowac z zachowaniem rzednych wysokos$ciowych

wynikajacych z grubosci konstrukcyjnych i przyjetych lub istniejacych spadkow
poprzecznych nawierzchni i zagegsci¢ do wskaznika zageszczenia 1d=0,97 w skali proctora.

5. Organizacja ruchu

NA CZAS ROBOT

Podczas prac budowlanych nalezy droge tymczasowo zamkng¢ a mieszkancow poinformowac z
wyprzedzeniem o terminie zamknigcia drogi.
Teren robot oddzieli¢ tasma ostrzegawcza pozostawiajac pas dla ruchu pieszych min. 1,2 m szerokosci.
Pas pieszy wymaga stalej mozliwosci przejscia bezkolizyjnego na calym odcinku prowadzonych robot
drogowych.
Miejsca wykopu oznakowa¢ ograniczeniem skrajni i tablicami informacyjnymi.
Na poczatku oraz koncu odcinka prac ustawi¢ znaki ostrzegawcze — ,,uwaga roboty na drodze” oraz
zakaz wjazdu w godzinach roboczych.
Po kazdym dniu roboczym pozostawi¢ droge przejezdna.
Na czas prowadzenia prac na catej szerokos$ci jezdni nalezy wstrzymac ruch samochodowy 1 kierowaé
na wyznaczony przez Inwestora objazd. Szczegdlty uzgodni¢ z INWESTOREM .
ORGANIZACJA STALA
Oznakowanie wykonac zgodnie z projektem zmiany stalej .organizacji ruchu .

6. Kolizje branzowe

W obrebie prac drogowych nie wystepuje kolizja z infrastruktura techniczng.
W przypadku stwierdzenia wyst¢powania braku zabezpieczenia istniejgcych przejs¢ infrastruktury
technicznej nalezy zamontowaé rury ostonowe dwudzielne ( dotyczy telekomunikacji i energetyki) w
uzgodnieniu z gestorami sieci.

7. UWAGI KONCOWE

Wszystkie wykopy w miejscach wystapienia ewentualnych nieprzewidzianych kolizji
branzowych nalezy wykonywa¢ recznie pod kontrola jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje
wystepujacych urzadzen podziemnych.

Projekt sporzadzono w 3 jednakowych egzemplarzach






